UNA GUIA CON ORIENTACIONES
Y RECOMENDACIONES PARA EL
BUEN USO DEL COMBUSTIBLE

DIESEL COMERCIAL

El diesel ha tenido muchos cambios a lo largo de
los afos, como la disminucién de la cantidad de
azufrey la adicién del biodiesel, fomentando cada
vez mas la necesidad de buenas practicas de manejo
y almacenamiento.

Contintan recomendandose las medidas que
siempre han sido requeridas para mantener las
condiciones adecuadas del diesel, pero actualmente
se requieren aplicar con mucho mas rigor.

En lo que se refiere al biodiesel, esté es anadido
siempre al diesel automotriz y no se vende en
estado puro. Conrespecto a la cantidad de azufre,
el diesel comercial se presenta en dos versiones,
en funcién de la cantidad presente en el
combustible: S500 (rojo) y S10 (amarillo claro).
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Otras caracteristicas comunes que se pueden observar en el diesel fuera de especificacion son: la
formacion de resina o barniz, causando obstrucciones y restricciones al movimiento de partes moviles;
la formacion de acidos causando corrosion; y, finalmente, la formacién de sedimentos que causan la
obstruccidn de filtros de combustible y la acumulacion de residuos en los inyectores.

Partes con superficies
contaminadas. Oxidacion

comun del diesel sin
tratamiento.

TIPOS DE DEGRADACION

1. Estabilidad a la Oxidacion

La presencia de oxigeno del aire atmosférico en los espacios vacios del tanque lleva a la oxidacién del
combustible y desencadena un proceso de degradacidn. La oxidacién es un proceso quimico que afecta la
composicion del combustible alterando sus caracteristicas fisico-quimicas, produciendo posos y sedimentos
adheridos. El calor, la luz solar y la presencia de sustancias que actGan como catalizadoras (cobre, bronce,
hojalata, plomo, estaino y zinc) aceleran aln mas este proceso. Ademas, este material puede volver el medio
mas acido, lo que provoca corrosion en tanques, sistemas de inyeccién e inyectores, como en los ejemplos
a continuacion.

En la ausencia de ensayos de laboratorio, un analisis
visual del combustible puede ayudar a identificar un
problema eventual. Incrementos de turbidez son signos

de alerta y pueden considerarse indicadores de
problemas, no solo de inestabilidad sino también de la
presencia de agua disuelta.

DIESEL Diariamente los tanques de combustible
acumulan agua por procesos de condensacion
————> Fase superior (diesel) (variacién de temperatura ambiente). EL

combustible absorbe agua (poder higroscépico)
y su presencia debe ser evitada lo maximo
posible (drenado periédico), realizdndose
verificaciones constantes.

Fase intermedia: poso microbiano

Fase inferior (agua libre)

La presencia de agua en el combustible se produce de dos maneras: libre (cuando se acumula en el fondo
del tanque) o disuelta (cuando estd mezclada con el combustible) y puede generar cantidad de problemas,
como fallas en el desempeno del motor, producciéon de microorganismos, corrosion, desgastes de
componentes del sistema de inyeccion. La presencia de agua es uno de los mayores problemas del
combustible.

3. Contaminacién por Microorganismos

Los microorganismos estan presentes en todas partes, incluso en el combustible. En contacto con el agua,
encuentran las condiciones ideales para su desarrollo. Un tanque contaminado con microorganismos puede
identificarse facilmente por la presencia de un lodo biolégico que se concentra en la interfaz aceite-agua.
Asi pues, una de las formas mas efectivas de evitar el desarrollo microbiano es el control de la presencia de
agua en el tanque.

4. Compatibilidad con Materiales

Ademas de los metales ya mencionados, algunos tipos de cauchos pueden presentar reacciones adversas
en contacto con el combustible. Por ejemplo: cauchos nitricos, polipropileno, polivinilo y tygon. Por lo
general, el tefldn, el viton y el nylon tienen mayor resistencia. Acero al carbono, inoxidable y aluminio son
compatibles con el diesel. En caso de dudas, verifique el manual del fabricante o consulte con el proveedor
del componente.

SITUACIONES ESPECIFICAS

1. Equipos con inactividad prolongada

Hay casos especificos en los que los equipos estan sujetos a largos periodos de inactividad, como en el
primer llenado (fabricacion de motores y vehiculos/maquinas nuevos), generadores de emergencia,
cosechadoras (entre cosechas), equipos en reparacion, buses escolares en periodos de vacaciones etc.

En estos casos se recomienda llenar completamente el tanque para reducir el contacto del combustible con
el oxigeno y la humedad presente en el aire. A menudo, frente a la degradacién del combustible, se
recomienda una revision periédica del sistema de combustible, la limpieza del tanque y el cambio del
combustible tan pronto se compruebe la degradacion. Para algunas aplicaciones, como generadores de
emergencia, se recomienda la activacion periddica del motor.

Algunos fabricantes recomiendan la utilizacién de productos (aditivos) para evitar la degradacién del
combustible. Verifique las recomendaciones del fabricante. La adopcion de esta medida no excluye los
cuidados constantes que se deben tener con el combustible.

2. Tanques de Almacenamiento

Se recomienda la utilizacién de tanques elaborados de materiales compatibles con el combustible y
evitar la reutilizacion de tambores y contenedores (IBC).

Los tanques de almacenamiento de combustible deben estar cubiertos, instalados en lugares ventilados
y deben ser drenados regularmente (remocién de agua y sedimentos). Los tanques subterraneos requie-
ren el uso de bombas de drenado.

Adicionalmente a un drenado adecuado, se recomienda la limpieza periédica del tanque y el uso de
filtros para evitar que impurezas se adhieran al equipo diesel.

Es importante revisar las condiciones del combustible a su llegada, el cual debe estar limpio, transparen-
te y no debe presentar materiales en suspensidon. También deben realizarse analisis de densidad.

RECOMENDACIONES

La vida atil del equipo (asi como su plena funcionalidad) depende directamente de los cuidados que se
le brinden. Por lo que, el cuidado con el combustible debe ser constante. Medidas preventivas son siempre
menos costosas que reparaciones y no solo por el costo sino por el tiempo que el vehiculo permanece
inoperante.

Por lo general, deben adoptarse medidas rigurosas de mantenimiento, tales como:

El drenado frecuente de los tanques. La periodicidad de estas rutinas depende de las condiciones y la
incidencia de problemas, pero deben realizarse cada semana.

Indicativos de combustible fuera de lo especificado. Observar alteraciones de color y turbidez, impurezas
y sedimentos deben ser motivo de preocupacion, por lo que se debera evaluar la necesidad de limpieza
y/o reemplazo del tanque, cambio de filtros y revision del sistema de inyeccion.

En caso de dudas, consulte con un profesional del area o empresa especializada.

Las recomendaciones de esta guia estan basadas en buenas practicas y experiencias adquiridas por los
miembros de la Comision Técnica del Diesel/Biodiesel de la AEA, con el apoyo técnico de la ANP, de
universidades e institutos del area.
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