UM GUIA COM ORIENTAGOES
E RECOMENDAGOES PARA 0
BOM USO DO COMBUSTIVEL.

OLEO DIESEL COMERCIAL

O 6leo diesel vem sofrendo diversas mudancas
ao longo dos anos, como reducdo do teor de
enxofre e adicao de biodiesel, fomentando cada
vez mais a necessidade de boas praticas de
manuseio e armazenamento.

Os cuidados que sempre foram requeridos para o
diesel, continuam valendo, mas atualmente com
ainda maior rigor.

No que se refere ao biodiesel, ele é adicionado a
todo diesel automotivo e ndao é vendido em
estado puro. Ja com relacao ao teor de enxofre, o
diesel comercial é apresentado em duas versoes,
em funcao da sua quantidade presente no com-
bustivel: 5500 (Vermelho) e S10 (Amarelo Claro)

Basicamente, os principais focos de degradacao sao: .
P P g § Esses problemas podem aparecer de forma isola-

* Degradacdo por envelhecimento (ou oxidacdo); da ou conjunta e levam a formagao de depésitos e
« Contaminacio microbiolégica; borras, que podem ser devidos a precipitacdo de
« Contaminacio por agua; produtos da degradacdo do combustivel, cresci-

ey ars ol mento microbiano, normalmente associado a
* Compatibilidade com materiais; ;
- . . presenca de dgua nos tanques.
* Corrosao de materiais;

Outros tipos comuns de manifestacao em diesel fora de especificacao sao: formacao de resina ou verniz,
levando a entupimentos e restricdo ao movimento de pec¢as moéveis; formacao de acidos, levando a
corrosao; e, por fim, formacao de borras que causam entupimento de filtros de combustivel e formacao
de dep6sitos nos injetores.

Pecas com superficies
contaminadas. Oxidacao

comum de Diesel sem
tratamento.

TIPOS DE DEGRADACAO

1. Estabilidade a oxidacao

A presenca de oxigénio do ar atmosférico nos espacos vazios do tanque tende a oxidar o combustivel e
iniciar um processo de degradacao. A oxidagao é um processo quimico que afeta a composi¢cao do combus-
tivel, alterando suas caracteristicas fisico-quimicas, gerando borras e sedimentos adesivos. O calor, a luz
solar e materiais que agem como catalisadores (cobre, bronze, latdo, chumbo, estanho e zinco) aceleram
ainda mais esse processo. Além disso, esse material pode tornar o meio mais acido, o que provoca corrosao
em tanques, sistema de injecdo e injetores, como nos exemplos a seguir.

Na auséncia de ensaios de laboratério, uma analise
visual do combustivel pode auxiliar na deteccao de um
possivel problema. Aumentos na turbidez s3o sinais de
alerta e podem ser considerados como possiveis indi-
cadores de problemas, ndo s6 de instabilidade como
também da presenca de agua dissolvida.

DIESEL Diariamente, por processo de condensag¢ao
(variacdo de temperatura ambiente), os
———> Fase superior (Gleo diesel) tanques de combustivel acumulam agua. O

combustivel absorve agua (poder higroscépi-
o) e sua presenca deve ser evitada ao maximo
(drenagem periddica) e motivo de verificagbes
constantes (pasta d'agua).

Interfase: borra microbiana

Fase inferior (dgua livre contaminada)

A presenca de agua no combustivel se apresenta de duas formas: livre (quando acumulada no fundo do
tanque) ou dissolvida (quanto misturada ao combustivel) e pode desencadear uma série de problemas, tais
como falhas no desempenho do motor, desenvolvimento de microorganismos, corrosao, desgastes de com-
ponentes do sistema de injecdo. A presenca de agua é um dos maiores problemas do combustivel.

3. Contaminacao por microorganismos

Microrganismos estao presentes em todos os lugares, inclusive no combustivel. Em contato com agua,
encontram condicGes ideais para seu desenvolvimento. Um tanque contaminado com microrganismos é
identificado facilmente pela presenca de um lodo biolégico que se concentra na interface 6leo—agua.
Sendo assim, uma das formas mais efetivas de se evitar o desenvolvimento microbiano é o controle da
presenca de agua no tanque.

Dentre as medidas fisicas de controle, o estabelecimento de rotinas semanais de drenagem é procedimen-
to simples e muito eficaz, assim como, sempre que possivel, manter o tanque cheio de combustivel. Essa
medida diminui a area de contato entre o combustivel e a umidade presente no ar.
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4. Compatibilidade com materiais

Além dos metais ja mencionados alguns tipos de borrachas podem apresentar reacdes adversas com o
combustivel. S3o elas: borrachas nitrilicas, polipropileno, polivinil e Tygon. De maneira geral, o Teflon,
Viton e nylon sdao bem resistentes. Aco carbono, inox e aluminio sao compativeis com o diesel. Em caso de
davida, verifique o manual do fabricante ou o fornecedor do componente.

SITUACOES ESPECIFICAS

1. Equipamentos de longa parada

Em alguns usos especificos, os equipamentos estao sujeitos a longos periodos sem utilizacao, como no
caso do primeiro enchimento (fabricacao de motores e veiculos/maquinas novas), geradores de emergén-
cia, colhedoras (entressafras), equipamentos em reparo, 6nibus escolares em periodo de férias etc.

Recomenda-se, nesses casos, encher completamente o tanque para diminuir o contato do combustivel com
o oxigénio e a umidade presente no ar. Muitas vezes, diante de comprometimento do combustivel, reco-
menda-se uma revisao periddica do sistema de combustivel, limpeza do tanque e troca do combustivel
logo que constatada sua degradacdo. Para algumas aplicac6es, como geradores de emergéncia, recomenda-
-se acionamento do motor periodicamente.

Alguns fabricantes de equipamentos recomendam a utilizacdo de produtos (aditivos) visando evitar a
degradacao do combustivel. Verifique a recomendacdo do fabricante do equipamento. A adocdo dessa
medida ndo exclui os cuidados constantes que se devem ter com o combustivel.

2. Tanques de armazenamento

Recomenda-se utilizar tanques com materiais compativeis ao combustivel e evitar a reutilizacao de tam-
bores e contentores (IBC).

Os tanques de armazenamento do combustivel devem estar cobertos e em locais ventilados, devem ser
drenados regularmente (remocao da dgua e sedimentos), no caso de tanques subterraneos bombas de
drenagem sao necessarias.

Além da drenagem adequada, é recomendavel que, de tempos em tempos, se proceda a uma limpeza
completa do tanque, além da utilizagdo de filtros para se impedir que impurezas sejam transferidas para
0 equipamento diesel.

E importante acompanhar o recebimento do combustivel. Dois pontos devem ser observados com maior
importancia, ele deve estar limpido e transparente, sem materiais em suspensao. Pode ser complemen-
tado com analise de densidade.

RECOMENDACOES

A vida Gtil do equipamento (assim como sua plena funcionalidade), depende diretamente dos cuidados
que devem ser despendidos a ele. Sendo assim, o cuidado com o combustivel deve ser constante. Atitu-
des preventivas sao sempre menos onerosas do que reparos, nao apenas pelo seu custo, como também
pelo tempo de parada do equipamento.

De maneira geral, é necessaria a adocao de rotinas rigidas de manutencao, tais como a drenagem
frequente dos tanques. A frequéncia dessas rotinas depende das condicdes e da incidéncia de proble-
mas, mas nunca deve ser mais espa¢ada do que semanalmente. Indicacées de combustivel fora do espe-
cificado, como alteracdes de cor ou turvamento, borras e sedimentos, devem ser motivo de preocupacao
e eventual substituicdo e limpeza do tanque, troca dos filtros e avaliacao do sistema de injecao.

Em caso de dividas consultar um profissional da drea ou empresa especializada.

As recomendacaes contidas nesta cartilha sdo baseadas em melhores prdticas e experiéncias adquiridas
pelos membros da Comissdo Técnica de Diesel/Biodiesel da AEA com o apoio técnico de universidades,
ANP e institutos ligados ao tema.
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